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PROJETOS DE INFRAESTRUTURA

MEMORIAL DESCRITIVO

Projeto de Pavimentacdo em Bloco de Concreto
Intertravado

Rua Sebastiéo Neto — Boa Vista

Municipio de Terra de Areia — RS

TRECHO [|: 500 metros de extensdo

VOLUMEI
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DADOS GERAIS DA OBRA:

Empreendimento: Pavimentagdo em via rural
Endereco: Rua Sebastidio Neto, Boa Vista
Municipio: Terra de Areia-RS.

Extensdo: 500 metros

Largura: 7 metros

Area total: 3.500 m?

Calcada: Ndo se aplica

Proprietario: Prefeitura Municipal de Terra de Areia.
ART: 13555651

APRESENTAGAO

O presente projeto tem como finalidade a melhoria da rua Sebastido
Neto (Quilombola) - Boa Vista, que hoje encontra-se em revestimento
primdrio. O trecho tem inicio no entroncamento com a RS-486 Coordenadas
geogrdficas 29°35'9,75” S 50°2'43,44" W e Final 29°35'22,01” S 50°2'47,29” W. O

projeto &€ composto pelos seguintes volumes:
Volume I: Memorial Descritivo;
Volume II: Pranchas;

Volume lll: Orgamento.
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ERAL DO SISTEMA VIARIO EXISTENTE
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Desci¢ao do Sistema Viario Local

Escreva uma descricdo para seu mapa.

Legenda
Je ERS-486 revestimento em CBUQ

Rua Sebastizo Neto em revestimento natural (cascalhada)

Rua Sebastido Neto em revestimento natural a ser pavimentada PAVER
&» Rua Teotdnio Vilela em revestimento natural (cascalhada)
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O trecho de 500 a ser pavimentado em paver da rua Sebastido Neto
primeira etapa de pavimentagdo que liga-se em uma das extremidades com

a ERS-486 e na outra na continuacdo da rua Sebastido Neto (cascalhada).

LEVANTAMENTO TOPOGRAFICO PLANIALTIMETRICO

Dados do Aparelho

O levantamento topogrdafico executado, utilizou GPS de precisdo e
receptores para coleta dos dados. Foram implantados dois marcos de
madeira intervisiveis entre si, no final do trecho. Localizagdo conforme

monografia.

Locagdo e Marcacgéo do Eixo Topogréfico

A linha chamada de eixo de referéncia foi implantada no eixo da pista
existente e constitui-se no referencial para todos os demais elementos do
projeto. A locagdo do eixo foi executada pelos métodos topograficos, com o

emprego de RTK.
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Levantamento das Se¢des Transversais

O levantamento das secgdes transversais, foram realizados em
correspondéncia com os pontos locados, perpendicular ao eixo implantado e
numa amplitude transversal definida de 5 metros cada lado do eixo, num
total aproximado de 10 metros de largura. Em cada sec¢do levantada foram
nivelados na plataforma da pista projetada, os seguintes pontos:

. eixo da pista existente;

. pontos médios entre o eixo da pista existente - bordas;

. terreno natural até os limites das cercas;

. pontos definidores de drenagem.
Levantamento das Obras de Artes Correntes

Nos locais das obras de arte correntes existentes, procedeu-se ao
levantamento das segdes longitudinais das mesmas, definindo-se a
esconsidade em relagdo ao eixo da via, bem como, orientagdo e nivelamento
dos cursos d'dgua transversais ao eixo vidrio.

Procedeu-se também ao levantamento cadastral dos elementos
relevantes, anotando-se os didmetros dos tubos, estado geral de
funcionamento e conservacdo da obra (alas e tubos), cotas das geratrizes

inferiores dos tubos, & montante e & jusante.

Os locais com obras de arte correntes foram objeto dos seguintes

levantamentos:
) definicdo do tipo;

° verificag@o das condi¢gbes de funcionamento;
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° localizagdo em relagdo ao eixo de locagdo;
° determinagdo da esconsidade em relagdo Ao eixo;
° determinagdo das dimensoées transversais e longitudinais e,

° nivelamento do leito, nivel d’dgua, soleiras, muros de testq,

cristas de talude e sec¢do longitudinal do talvegue.

Levantamento Cadastral

Fez-se o levantamento de todos os elementos do cadastro existente no

trecho. O levantamento foi realizado com Equipamento RTK e compreendeu:

) delimitacdo de edificagdes;
° postes;

° acessos;

) drvores;

° muros;

° cercas;

) demais estruturas que interfiram com o corpo estradal.

Levantamento com plementar
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Com vistas ao fornecimento de elementos para os projetos de
intersegbes e acessos, foram efetuados levantamentos topogrdaficos

complementares, em dreas especificas e incluidas no cadastro geral.

Os servigos realizados tiveram por objetivo definir a planialtimetria
dessas dreas e o posicionamento de benfeitorias e outros pontos notdveis,

passiveis de interferéncia com o desenvolvimento dos projetos.
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MONOGRAFIA

Ponto Rua Sdo Sebastido Neto - Boa Vista Coordenadas Geodésicas

Implantagdo 09/12/2024 Latitude 29°35'22,17"

Receptor CHCNAV i73+ GNSS Longitude 50° 02' 47,46"

Datum SIRGAS Solugdo FIXA

MERIDIANO CENTRAL

Croqui Coorde= UTM Precisdo

E= 592339.519 -51 (+/-)0,004
N=6797.925,742150 (+/-)0,005

Datum Vertical
Ortométrica= 12,89 m

hgeoHNOR_IMBITUBA
Fator para Conversdo (m): 3,23
Altitude Normal (m): 12,89
Incerteza (m): 0,09

MC: -51°

FUSO: 225

Descri¢do do Marco:

MADEIRA

ITINERARIO

2024 1017

Quadro 1 - Monografia - BASE
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Ponto Rua Sdo Sebastido Neto - Boa Vista Coordenadas Geodésicas

Implantagdo 09/12/2024 Latitude 29°35'22,64"

Receptor CHCNAV i73+ GNSS Longitude 50° 02' 47,55"

Datum SIRGAS Solugdo FIXA

MERIDIANO CENTRAL

Croqui Coorde= UTM Precisao

E= 592337.548 (+/-)0,004
N= 6726.307.739 (+/-)0,005

Datum Vertical
Ortométrica= 12,42 m

hgeoHNOR_IMBITUBA
Fator para Conversdo (m): 3,23
Altitude Normal (m): 12,89
Incerteza (m): 0,09

MC: -51°
FUSO: 22S
Descri¢do do Marco:
MADEIRA
ITINERARIO

Fotografia

A

0941242024 11:40

Quadro 2 - Monografia - M1
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PROCESSAMENTO DA BASE

] Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica
L] !BGE Relatorio do Posicionamento por Ponto Preciso (PPFP)

Sumério do Processamento do marco: 3487255 11

Imdichons s s s s mn s s 21]24;"12;"09 13:11:57,00
Flmm:awna s oo m:u:ss, 55 2024,/12/09 14:48:53.00
Modo de Operagio do Usudrio: ESTATICO
Ohservagio processada: CODIGO & FASE
Modelo da Antena: CHCIs0 NONE
Orbitas dos satélites: RAPIDA

Frequéncia processada: L3

Intervalo do processamento|s): 1,00

Sigma® da pseudodistancia(m): 5,000

Sigma da portadoralm): 0,010

Altura da Antena®|m): 1,730

Angulo de Elevagio|grans): 100, CH0

Residuos da pseudodistanciam): 257 GPS 3,45 GLONASS
Residuos da fase da portadora(cm): 1,05 GPS 1,20 GLONASS

Coordenadas SIRGAS

Latitude(gms) Longitude(gms)  Alt. Goo.(m) UTM N{m) UTM E(m) MC

PR |1 I e —— T e S P T T GT2E3TL308  BOI3ILLEI0 -EL
Na dats do lovantamoneo® J3g° 35T IRIENET BP0 ATABADT 15,12 GIE3TLE07 592330481 Bl
Sigma(85%)° (m) 0,004 0,008 0,018

Coordenada Altimétrica

Modela: hgeoHNOR _IMBITURA
Fator para Corversio (m): 3,23 Incercess (m): 0,09
Altitude Normal (m): 12,B9

Precisao esperada para um levantamento estiatico (metros)

Tipo de Receptor Uma frequéncia Duas frequéncias
Planimétrico  Altimétrico Planimétrico Altimétrico
Apés 1 hora 0,700 0,600 0,040 0,040
Apés 2 horas 0,330 0,330 0,017 0,018
Apés 4 horas 0,170 0,220 0,000 0,010
Apés 6 horas 0,120 0,180 0,005 0,008

! Oirbitas oktidas do Internaticnal CNSS Service (105) ou do Natural Resources of Canada (NRCan).
10 termo “Bigma’ & miermnte a0 dewrio-padriio.
1 Distancia Vertical do Marco ao Plano de Referéncin da Antena (FRA).

4 A coordenada oficial na data de referéncin do Sistema SIRCAS, ou ssja, 20004 A redugiio de welocidade foi feita no data do kevantamento,
utilizando o modelo VEMOS em 2000.4.

E A dota de vantamemo comsiderada & a data de inicio da ssia.
8 Este desvio-padric mpresenta a confiabilidade interna do processamenta & ndo a exatidio da cocrdenada.

O remlcados mprassecados nmcs miacorin depesdem de qualldsds doe dudos soviados & do cormen presschiments des InformsgSes por parcs do usuerdo,
Wm casn de dew s, CriTicaR ou mpmoios concace ke, WA ibg s o br/ smedimencc.heml on pelo celsfons DS00-T1 8181
Wt marvigs ds posdcicnamenes Ik uso do aplocivn de proosm@encs CSHS-FRT deomolids pelo Oodocic Serey Dby idos of Merers] Resosms of Cussds (KLOan)

Froosmamenco asroriado para meo do IEGE.

1 Processado em: 17/12/2024 16:13:15
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PROJETO GEOMETRICO

O Projeto Geomeétrico do trecho para instalagdo do gabarito teréd como
premissa, acessos d garagens, existentes, sendo esses limitantes quanto a

altura do pavimento projetado.

Quanto ao perfil longitudinal foi adotado como premissa manter
essencialmente o mesmo greide, efetuando o rebaixe e aterro suave da darea
destinada a plataforma devido os pontos de passagens obrigatérios

(emboques e edificagées) necessdrios para atingir o gabarito projetado.

DISCRIMINAGAO PISTA NORMAL (m)
Pista de Rolamento 7,00
Calgadas NA

PROJETO DE PAVIMENTAGAO

A estrutura do pavimento projetado, baseia-se em informagdes do solo

da regido.
Materiais para as camadas do pavimento:
° Revestimento: bloco de concreto intertravado;

° Base: base graduada simples.
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1. CARACTERIZAGCAO DO TRAFEGO
Classificagéo de Trafego
Volume inigial
Fungao Trafego Vida faixa mais carregada Equiva- N N
. . Veiculo Caminhao/ e
predominante previsto de N lente / caracteristico
. Leve Onibus .
projeto Veiculo
Via local 270x10%a s
LEVE 10 100 a 400 4 a?20 1,50 s 10
1,40 x 10
Via Local e . 1,40x 10°a s
MEDIO 10 401 a 1500 21 a 100 1,50 5x 10
Coletora 6,80x 10°
MEIO 1501 a 1,4x 10" a &
10 101 a 300 2,30 A 2x10
. PESADO 5000 3,1x10
Vias
5001 a 1,0x 10" a -
Coletoras e PESADO 12 301 a 1000 5,90 . 2x10
. 10000 3,3x10
Estruturais
MUITO 1001 a 33x10"a 7
12 > 10000 5,90 5x 10
PESADO 2000 6,7 x 107
Faixa VO,LUME 12 < 500 3x 108 107
. MEDIO
Exclusiva de
. VOLUME . R
Onibus 12 > 500 5x10 5x10
PESADO

N = valor obtido com uma taxa de crescimento de 5% ao ano, durante o periodo de projeto.

Os dimensionados pelos métodos de cdlculo preconizados pela ABCP-
- Associagdo Brasileira de Cimento Portland, sendo eles dois métodos aqui
descritos como método A e método B. Os métodos utilizam-se, basicamente,
de grdficos de leitura direta, fornecendo as espessuras necessdrias das

camadas constituintes do pavimento de blocos pré-moldados.

Os métodos citados devem ser utilizados respeitando as seguintes

2. ESTRUTURA DO PAVIMENTO

consideracoes:

a) Procedimento A (ABCP- ET27)

10
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Sua utilizagcdo é mais recomendada para vias com as seguintes

caracteristicas:

« Vias de trafego muito leve e leve com "N" tipico até 10° solicitagdes do
eixo simples padrdo, por ndo necessitar de utilizagdo da camada de base,
gerando portanto estruturas esbeltas e economicamente mais vidveis em

relacdo ao procedimento B.

« Vias de trafego meio pesado a pesado com "N tipico superior a 1,5 x
10° em fungdo do emprego de bases cimentadas, sendo tecnicamente mais

adequado do que o procedimento B.
b) Procedimento B (PCA - Portland Cement Association)

Sendo mais indicado para o dimensionamento de vias de trafego
médio a meio pesado com “N" tipico entre 10° e 1,5 x 10° solicitagdes, em fungdo
da utilizagdo de bases granulares que geram estruturas mais seguras,
adotando o principio de que as camadas do pavimento a partir do subleito
sejam colocadas em ordem crescente de resisténcia, de modo que as
deformagdes por cisalhamento e por consolidagdo dos materiais reduzam a

um minimo as deformacgdes verticais permanentes.

Para ambos os estudos deve primeiro ser levada em consideragdo o
tipo de bloco a ser utilizado, tendo como base para esta escolha quadro a
seguir, variando entre os métodos a determinagcdo das espessuras da

subestrutura e do colchdo de assentamento:

11
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Espessura e resisténcia dos blocos de revestimento

TRAFEGO ESPESSURA RESISTENCIA A
REVESTIMENTO COMPRESSAO SIMPLES
N < 5x10° 6.0 cm 35 MPa
5x10°<N<10’ 8,0 cm 35 a 50 MPa
N> 10’ 10,0 cm 50 MPa

3. METODOS DE DIMENSIONAMENTO

3.1. METODO A Baseia-se na andlise direta do grafico a seguir: Espessura

necessaria de sub-base (reproduzido do boletim técnico n°. 27 da ABCP)

NOMERO ACUNULADO DEEXOSPADRAO gai” )

o1 at 1 0 00
1 I T I R I
] VALOR MW} DE CBR=I0% PARA SUS-BASEI rh_ | VALOR NENO DECBR=30% PARA SUB-BASE)
&0 CER=24
) L f—
B 0 -
. ot CBR=3%
i .
) o
g
S . . 8
= = | CBRDO SUBLEITO | et ]
— T i -
K e | e [ L[]
3 —— CBR. 5%
g‘ [
. - J— 1
E j—— = B =
Ef: 20 = |
¥
1 —_— 11 N
e o s e
IEEPES-‘.SLIR‘.#& MINIMA DE 15 cm, PARA 7%< CERsubl.<30%|
10—
I
:]ESF'ESSLIRA MINIMA DE 10 cm, PARA 7%= CERsubl=20%|
T I T —1
] L [ 11l 1 L1
o 1 | L T I TIT 1 1
e
s . [=] (=]
2e gl 2ls af 2B gfe 8
iy i 1 i ] 'ﬁ i bk L ¥
= =4 ] 5 e e[= ¢
- g = = =

12
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3.2. METODO B Baseia-se na andlise direta do quadro a seguir:

Espessura necessdria de base puramente granular (HBG) procedimento B

N.¥ de Solhcitagdes ESPESSURA DA BASE (Hge)
equivalente do exo WValor do indice de Suporte Califormia do Subleito
padriode 82t(N) | 2 [25 | 3 [35] 4 [ 5[ 6] 8] 10/ 15] 20
(109 27 21 17
2x10° 20 | 24 | 20 | 17
4x10° 33 | 27 | 23 | 19 | 17
8x10° 36 | 30 | 25 | 22 | 19
(10% 37 | 31| 26 | 23 | 20
2x104 41 | 34 | 29| 25| 22| 17
4x10* 44 | 37 | 32 | 28 | 24 | 19
8x 104 48 [ 40 [ 35 | 30 | 27 | 21 | 17 Min. 15
(10%) 490 | 41 | 36 | 31 | 28 | 22 | 18
2x10° 52 | 44 | 38 | 34 | 30 | 24 | 19
4x10° 56 | 47 | 41 | 36 | 32 | 26 | 21
8x10° 59 | 51 | 44 | 39 | 34 | 28 | 23
(10% 60 | 52 | 45 | 40 | 35 | 20 | 23 | 16
2x10° 64 | 55 | 47 | 42 | 38 | 30 | 25 | 17
4x10° 68 | 58 | 50 | 45 | 40 | 33 | 27 | 19
8x10° 71 | 61 | 53 | 47 | 42 | 34 | 29 | 20
(107 72| 62 | 54| 48 | 43 | 35 | 30 | 21

DIMENSIONAMENTO DE PAVIMENTOS COM BLOCOS INTERTRAVADOS DE

CONCRETO
Sendo CBR de 6% e o coeficiente N de 5x10° verifica-se que:
¢ Sendo "N" igual a 5x10°Bloco de 8cm com resisténcia entre 35 e 50Mpa

e Sendo "N" igual a 5x10° método a usar é o A. Logo obteste-se na tabela
espessura de base para o método A obtém-se uma base granula de 15 cm

ficando assim a estrutura final do pavimento da seguinte forma:

13
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Estrutura do pavimento

Camada Espessura (cm) Esp.Total (cm)
Bloco pré-moldado intertravado 8

Areia de assentamento 5

Base graduada simples 15 28cm
Subleito escarificado e compactado (néo é 20

contabilizado na espessura total) - Subleito

CBR=6%

LOCALIZAGCAO PEDREIRA

Referente a quantitativos, utilizou-se Pedreira José Indcio da Silva &
Filhos, localizada na Rodovia Br 101 22649 Km 75 Morro Alto, Maquiné RS.
Distante 31 Km. Fornecedor mais proximo e com capacidade de atendimento

ao quantitativo e qualidade do material.

Localizag&o Pedreira

EA ' N
Terrade/Arera "

gPedreial”
s T

Google Earth

14
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LOCALIZACAO BOTA FORA

O material excedente deverd ser descartado em terreno ao lado do
trecho em drea de 60 m2. Coordenadas Geogrdficas: Latitude 29°3518.93"S

Longitude 50° 2'43.49°0.

fia Sefra eMar;
N

&

15
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EXECUGAO DA OBRA

Quanto a execucgdo, divide-se em etapas sobrepostas, sendo elas
descritas abaixo. E importante salientar a importdncia das normas vigentes e

apontadas como norteadoras para os servigos.

Regularizagdo e Compactacdo de Subleito de solo predominantemente

arenoso

Quando os trabalhos de pavimentagdo sdo executados logo apds a
terraplanagem, a regularizagcdo resume-se a corrigir algumas falhas da
superficie terraplenada, pois, no final da terraplanagem, j& devem ter sido
tomados todos os cuidados necessdrios ao bom acabamento da superficie

e & compactacdo do subleito.

O equipamento bdsico para a execugdo da regularizag@o do subleito

compreende as seguintes unidades:
° motoniveladora pesada, equipada com escarificador;
) caminhdo-tanque irrigador;
° trator agricola;
° grade de discos;
° rolos compactadores compativeis;

° caminhées-basculantes;

16
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Inicialmente o preparo da superficie & procedida uma verificagdo
geral, mediante nivelamento geométrico, comparando-se as cotas da
superficie existente (camada final de terraplenagem) com as cotas previstas

no projeto.

O levantamento topogrdfico efetuado serve de orientagdo a atuagdo
da motoniveladora, a qual, através de operagdes de corte e aterro, conforme

a superficie existente, adequando-a ao projeto;

Segue-se a escarificagdo geral da superficie, até profundidade de 0,20

m abaixo da plataforma de projeto;

Eventuais fragmentos de pedra com diGmetro superior a 76 mm, raizes ou

outros materiais estranhos, séo removidos;

O teor de umidade dos materiais utilizados na regularizagdo do
subleito, para efeito da compactac¢do, deve estar situado no intervalo que

garanta um ISC no minimo igual ao ISC de projeto, adotado para o subleito;

Caso o teor de umidade apresenta-se abaixo do limite minimo
especificado, procede-se ao umedecimento da camada, através de
caminhdo- tanque irrigador. Se, por outro lado, o teor de umidade de campo
excede ao limite superior especificado, o material & aerado, mediante agdo

conjunta da grade de discos e da motoniveladora.

Concluida a correcdo da umidade, a camada é conformada pela agdo

da motoniveladora, e em seguida liberada para a compactagdo;

17
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O equipamento de compactacdo utilizado deve ser compativel com o
tipo de material e as condi¢gées de densificagdo pretendidas para a

regularizagdo do subleito;

A compactagdo deve evoluir longitudinalmente, iniciando no bordo
mais baixo e progredindo no sentido do bordo mais alto da se¢do transversal,
exigindo-se que em cada passada do equipamento seja recoberta, no

minimo, a metade da largura da faixa anteriormente comprimida;

O grau de compactagdo a ser atingido & de 100%, em relagdo & massa
especifica aparente seca mdaxima obtida no ensaio de compactagdo.
Adotado como referéncia (energia normal ou intermedidria do método DNER-

ME 129/94);

O acabamento & executado pela agdo conjunta da motoniveladora e
do rolo de pneus. A motoniveladora atua exclusivamente em operagdo de

corte, sendo vedada a correg@o de depressdes por adicdo de material;

As pequenas depressbdes e saliéncias resultantes da atuagdo de rolo
pé- de-carneiro de pata curta, podem ser toleradas, desde que o material

ndo se apresente solto sob a forma de lamelas;

Os servigos executados sdo aceitos, & luz do controle geométrico, desde

que atendidas as seguintes condi¢oes:
Variagdo de cota méxima de = 0,03 m para o eixo e bordos;

Variagdo maxima de largura de + 0,30 m para a plataforma, ndo

sendo admitida variagdo negativa;
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Abaulamento transversal situado na faixa de + 0,5%, em relagdo ao
definido em projeto para a regularizagdo do subleito, ndo se admitindo

situagdes que permitam o acimulo de dgua;

Execugdio de base com brita graduada simples - (e=15cm)

E a camada de base ou sub-base, composta por mistura em usina de
produtos de britagem, apresentando granulometria continua, cuja
estabilizagdo & obtida pela acdo mecdnica do equipamento de

compactacgdo.

Os agregados utilizados, obtidos a partir da britagem e classificagéo
de rocha s@, devem ser constituidos por fragmentos duros, limpos e durdveis,
livres de excesso de particulas lamelares ou alongadas, macias ou de facil

desintegragdo e de outras substdncias ou contaminacgdes prejudiciais.

A percentagem de material que passa na peneira no 200 ndo deve

ultrapassar a 2/3 da percentagem que passa na peneira no 40.

Para camadas de base, a percentagem passante na peneira no 40 ndo

deve ser inferior a 12%.

A diferenca entre as porcentagens passantes nas peneiras no 4 e no

40 deve estar compreendida entre 20 e 30%.

O indice de suporte Califérnia, obtido através do ensaio DNIT 172 ME,

com a energia modificada, ndo deve ser inferior a 100%.

Os seguintes equipamentos sdo utilizados para a execugdo de

camadas de brita graduada:
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° Caminhdées basculantes;

° Caminhd&o-tanque irrigador;

° Motoniveladora pesada;

° Vibroacabadora ou distribuidor de agregados;

° Rolos compactadores do tipo liso vibratério;

° Rolos compactadores pneumaticos de pressdo reguldvel;

° Compactadores portateis, manuais ou mecdanicos.

A brita graduada produzida na central & descarregada diretamente

sobre caminhdes basculantes e em seguida transportada para a pista.

N&o é permitido o transporte de brita para a pista, quando o subleito
ou a camada subjacente estiver molhada, ndo sendo capaz de suportar, sem

se deformar, a movimentagdo do equipamento.

A distribuicdo da mistura, sobre a camada anterior previaomente
liberada pelo contratante, é realizada com vibroacabadora, distribuidor de
agregados ou motoniveladora, capaz de distribuir a brita graduada em

espessura uniforme, sem produzir segregacgdo.

A espessura da camada individual acabada deve situar-se no

intervalo de 0,10 a 0,17 m, no méximo.

~

Quanto & compressdo, a energia de compactagdo a ser adotada
como referéncia para a execugdo da brita graduada &, no minimo, a

modificada.
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A compactagdo da camada deve ser executada, idealmente, no ramo
seco, com umidade cerca de 1% abaixo da otima obtida no ensaio de
compactagdo. De qualquer forma, o teor da umidade da mistura, por ocasido
da compactacdo, deve estar compreendido no intervalo de - 2%, a + 1% em

relagdo & umidade 6tima.

A compactag¢do da brita graduada é executada mediante o emprego

de rolos vibratoérios lisos, e de rolos pneumdaticos de pressdo regulavel.

Nos trechos em tangente, a compactagdo deve evoluir partindo dos
bordos para o eixo, e nas curvas, partindo do bordo interno para o bordo
externo. Em cada passada, o equipamento utilizado deve recobrir, ao menos,

a metade da faixa anteriormente comprimida.

Durante a compactagdo, se necessdrio, pode ser promovido o
umedecimento da superficie da camada, mediante emprego do caminhd&o-

tanque irrigador.

Eventuais manobras do equipamento de compactagdo que
impliquem em variagdes direcionais prejudiciais devem se processar fora da

drea de compressdo.

A compactacdo deve evoluir até que se obtenha o grau de
compactagdo minimo de 100%, em relagcdo & massa especifica aparente
seca maxima obtida no ensaio DNIT 164 ME, executado com a energia

adotada (modificada ou superior).

Em lugares inacessiveis ao equipamento de compressdo, ou onde seu
emprego ndo for recomenddvel, a compactacdo requerida é feita & custa de

compactadores portdteis, manuais ou mecdanicos.
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Execucdo de via em piso intertravado, com bloco de concreto intertravado

retangular cor natural de 20x10 cm e espessura de 8 cm

Levando em conta os aspectos de uso como, abrasdo, trafego de
pedestres, trafego de veiculos e intempéries, optou-se pelo uso do bloco de

concreto intertravado.

O modelo tipo 1 & constituido por formas retangulares, de facil
producdo e colocagdo em obra, facilita também a construgcdo de detalhes
nos pavimentos. Com dimensdo de 20xI0cm, com faces laterais retas,

assentado na configuragdo inclinado.
Caracteristicas que nortearam a escolha técnica:

. Superficie antiderrapante, proporciona seguranga A0S
pedestres;

. Conforto térmico, blocos com pigmentag¢do clara proporciona
menor absorg¢do de calor;

. Liberagdo de trafego, apdés a compactacdo final do pavimento
o trafego é liberado imediatamente;

. Resisténcia e durabilidade, a elevada resisténcia do concreto
confere grande durabilidade a vig;

. Produto ecolégico, podem ser totalmente reciclados e
reutilizados na produ¢cdo de novos materiais. Preservacdo de jazidas de

calcdrio e evita a saturagdo de aterros;

22



v | &

- | BAZZA ENGENHARIA

PROJETOS DE INFRAESTRUTURA

PROJETO DE TERRAPLENAGEM

A terraplenagem compreendida neste projeto, rebaixa os locais
apontados em prancha na cota necessdria para execugdo da estrutura do

pavimento e eleva locais pontuais. Além deste servigo na via.

O projeto de terraplenagem toma como limites, a drea definida no
projeto geométrico, adotando a declividade desta etapa como norteador

para o movimento de solo necessdrio para o pavimento projetado.

O servigo de escavacgdo, &€ simplesmente o corte do terreno natural da
via. As operagodes de corte compreendem a escavagdo propriamente dita, a
cargaq, o transporte, a descarga e o espalhamento do material no destino final
este que serd determinado pelo fical da prefeitura e serd as margens do

trecho uma vez que se trata de quantidade insignificante.
Quanto aos materiais ocorrentes nos cortes séo classificados:

Materiais de 1° categoria: compreendem os solos em geral, de natureza
residual ou sedimentar, seixos rolados ou ndo, e rochas em adiantado estado
de decomposi¢cdo, com fragmentos de diGmetro maximo inferior a 0,15 m,
qualquer que seja o teor de umidade apresentado. Compreendem ainda as
pedras soltas, rochas fraturadas em blocos macigos de volume inferior a 0,5
m?, rochas de resisténcia inferior & do granito (rochas brandas). A escavagéo
destes materiais envolve o emprego de equipamentos convencionais de

terraplenagem;

A execucdo dos cortes € feita mediante a utilizagcdo racional de

equipamentos ou processos adequados, compativeis com a dificuldade
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extrativa e as distdncias de transporte, que possibilitem a obtencdo da
produtividade requerida. Podem ser utilizados os equipamentos a seguir

descritos.

Materiais de 1¢ categoria:

° escavadeiras hidrdulicas com esteiras;

° caminhdes basculantes;

) motoniveladoras. Materiais de 2° categoria:
° escavadeiras hidrdulicas com esteiras;

° caminhdes basculantes;

° montoniveladoras;

° compressores de ar;

) marteletes pneumaticos. Materiais de 3¢ categoria:
° escavadeiras hidrdulicas com esteiras;

. perfuratrizes sobre esteiras;

° caminhdes basculantes para rocha.

O acabamento da plataforma de corte, onde couber, deve ser
procedido mecanicamente, pela agdo da motoniveladora, de forma que seja
alcangada a conformacdo da sec¢do transversal de projeto. Ndo & permitida
a presenca de blocos de rocha nos taludes, que possam colocar em risco a

seguranga dos usudrios.
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Desde o inicio das obras e até o seu recebimento definitivo, as
escavagdes executadas ou em execucdo devem ser protegidas contra a
agdo erosiva das dguas e mantidas em condi¢gdes que assegurem drenagem

eficiente.

Servigco posterior a carga, manobra e descarga de solo. Trata do
transporte do solo excedente do terreno natural, até margens do trecho, local

indicado pela prefeitura para descarte. DMT 500 metros.

Execugdo e compactacdo de aterro em solo

Aterros sdo segmentos, cuja implantagdo requer o depésito de
materiais provenientes de cortes ou de empréstimos, jazidas, para obtencdo

da cota desejada.

O langamento do material para a construgdo dos aterros deve ser feito
em camadas sucessivas, em toda largura da secdo transversal e, em
extensoes tais, que permitam seu umedecimento e compactagdo de acordo

com o previsto na Norma DNER-ES 282/97.

Os materiais para os aterros deverdo ser isentos de matérias

orgdnicas. Turfas e argilas orgdnicas ndo devem ser empregadas.

Para efeito de compacta¢cdo, a camada final & dividida em trés

camadas individuais de 20 cm cada.

O grau de compactagdo minimo, em cada uma das camadas de 20
cm, obtido através do ensaio DNER-ME 092/94, é de 100% em relagco @ massa

especifica aparente mdxima seca obtida em laboratério pelo ensaio DNIT
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164- ME, considerando a energia normal ou a energia intermedidria. De
qualquer forma, deve ser adotada a maior energia passivel de aceitagdo pelo

material empregado, perante as condi¢gbes dos equipamentos utilizados

O teor de umidade situado na faixa de + 3% para as duas primeiras
camadas, e £ 2% para a camada superficial, em relagcdo d umidade 6tima do
ensaio DNER-ME 129/94. De qualquer forma, deve ser assegurado que o valor

obtido para o ISC seja igual ou superior ao previsto no projeto.

Para efeito de compactagdo, o corpo do aterro deverd ter grau de
compactacdo minimo de 95% em relagcdo d massa especifica aparente
maxima seca do ensaio DNIT 165-ME (energia normal), cuja espessura

maxima por camada compactada deve ser igual a 30 cm.

O teor de umidade situado na faixa de = 3% em relagdo & umidade

6tima do ensaio DNIT 164-ME.

Tanto para camada de corpo de aterro quanto camada final, as
camadas que ndo atingirem as condi¢gdes exigidas para a compactagdo
devem ser escarificadas, homogeneizadas, levadas ds condigdes desejadas
de umidade e novamente compactadas, até que seja atingida a massa

especifica aparente seca exigida.

A execug@o dos aterros deve prever a utilizagdo racional de
equipamentos apropriados, atendidas as condi¢cdes locais e a produtividade

exigida. Podem ser empregados os seguintes equipamentos:
° motoniveladora;

° trator agricola;
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° grade de discos;
° caminhdo irrigador;

° rolos compactadores auto propelidos (lisos, de pneus ou pés de

carneiro).

Compete & executante a readlizagdo de testes e ensaios que
demonstrem a sele¢do adequada dos materiais e a realizagdo do servigo de

boa qualidade e em conformidade com esta especificagdo.

As quantidades de ensaios para controle interno de execugdo referem-
se as quantidades minimas aceitdveis podendo, a critério do executante, ser

ampliadas para garantia da qualidade da obra.

PROJETO DE DRENAGEM

A drenagem foi projetada procurando manter as estruturas existentes

cadastradas no levantamento topografico.

Em uma obra, o sistema de drenagem é o grupo de dispositivos e
mecanismos projetados e construidos com o principal fim de desviar dguas
e evitar o seu acumulo na estrutura do pavimento, assegurando a integridade
das estradas, do subleito e do seu entorno, aumentando a vida Util da obra

consideravelmente.
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Meio-fio conjugado com sarjeta extrusado em concreto

Servigo que tem a fungdo de encaminhar os elementos hidricos até os
pontos de desague, protegendo o bordo da pista dos efeitos da erosdo

causada pelo escoamento das dguas precipitadas.

Em todas as entradas de garagem deverd ser instalado meio fio

rebaixado. Serdo um total de 12 acessos com largura de 4 metros cada.

O meio fio com sarjeta deverd ser em concreto extrusado, com FCK

minimo de 15 Mpa, conforme especificagdo em prancha de detalhamento.

O Sistema de drenagem serd composto por: Duas saidas de dgua uma
no km 0+116 com ENTRADAS PARA DESCIDA D'AGUA EM PONTO BAIXO ADAPTAVEL
AOS MEIOS-FIOS — EDA e outra no km 0+300com ENTRADA PARA DESCIDA
D'AGUA EM GREIDE CONTINUO ADAPTAVEL AOS MEIOS-FIOS — EDA. Além de duas
caixas coletoras de sarjeta com grelha de ferro. Conforme prancha de

detalhamento

A tubulagdo deverd ser composta por tubo de concreto armado @

0.60m Classe PA-01. Conforme prancha de detalhamento.

Tipo Diam. Interno Altura Espessura Peso
(mm) (mm) (mm) parde(mm) (kg/pg)

PA-1 300 1500 35 195

PA-1 400 1500 40 230

PA-1 500 1500 50 360
_——— e ———————————y

PA-1 600 1500 55 470

PA-1 800 1500 65 645

PA-1 1.000 1500 100 998

PA-1 1.200 1500 120 1.296

PA-1 1.500 1500 130 1.640
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PROJETO DE SINALIZAGCAO VIARIA

O Projeto de Sinalizagdo Vidria estabelece os dispositivos que tém por
finalidade orientar, regulamentar e advertir sobre perigos potenciais ao
usudrio - por meio de informagdes Uteis ef/ou necessdrias ao seu
deslocamento seguro e eficiente — atendendo ds exigéncias normativas de

circulacdo e de operacdo da via.
A sinalizagdo proposta obedece a principios tais como:

Assegurar a visibilidade e a legibilidade diurnas e noturnas de seus
proprios dispositivos, proporcionar compreensdo rdpida do significado das
indicagdes, das informacgdes, das adverténcias e dos conselhos educativos.

Além de proporcionar uma maior fluidez ao trafego e sua eficiéncia.

O projeto de implantagdo foi baseado no levantamento de campo,
estudos de trafego e projeto geométrico. A sinalizagdo é comumente dividida
entre vdarios tipos, para o presente projeto foram consideradas a sinalizagdo

vertical e horizontal.

Normativas
Para o dimensionamento e adequacgdo do projeto foram consideradas

as seguintes normas:

Manual Brasileiro de Sinalizagdo de Trdnsito, VOLUME | — Sinalizag&o Vertical
de Regulamentagdo — Resolugdo 2022 do Conselho Nacional de Transito

(CONTRAN);
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Manual Brasileiro de Sinalizagdo de Transito, VOLUME Il — Sinalizagdo Vertical

de Adverténcia — Resoluc@o 2022 (CONTRAN);

Manual Brasileiro de Sinalizagdo de Transito, VOLUME Ill — Sinalizagdo Vertical

de Indicagdo — Resolugd@o 2022 (CONTRAN);

Manual Brasileiro de Sinalizagdo de Trdnsito, VOLUME IV - Sinalizagdo

Horizontal — Resolug@o 2022 (CONTRAN);

ABNT NBR 14644 - Sinalizagdo vertical viaria — Peliculas — Requisitos.

Sinalizagéo Vertical

O presente projeto prevé os seguintes dispositivos:

Placas de Regulamentacdo: Os sinais ou placas de regulamentagdo
tém por objetivo notificar o usudrio sobre as restricbes, proibicdes e
obrigagdes que governam o uso da via e cuja violagdo constitui infragéo

prevista no Cédigo de Transito Brasileiro.

As dimensdes dos sinais variam em fun¢do das caracteristicas da via,
principalmente no tocante & sua velocidade de operacdo, de forma a
possibilitar a percepgdo do sinal, e a legibilidade e compreensdo de sua
mensagem, por parte do usudrio, dentro de um tempo hdbil para que se

realize a operacgdo ditada por esta mensagem.

Em funcdo da velocidade de projeto adotada de 30km/h, as placas de

regulamentagdo possuir@o as seguintes dimensoes:
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- Circulares: @ = 0,50 m (dimensdo recomendada pelo CONTRAN)

- Octogonal: L = 0,50 m;

Placas de Adverténcia: A sinalizagéo vertical de adverténcia tem por

finalidade alertar aos usudrios as condigcdes potencialmente perigosas,

obstdaculos ou restricdes existentes na via ou adjacentes a elqg, indicando a

natureza dessas situagdes a frente, quer sejam permanentes ou eventuais.

Esta sinalizagdo exige geralmente uma redugdo de velocidade com o objetivo

de propiciar maior seguranga de trénsito,

Os sinais de adverténcia tém a forma qguadrada, com
posicionamento definido por diagonal na vertical, e

fundo na cor amarela.

Sinal de regulamentacao de Parada obrigatoria de forma

octogonal e com fundo vermelho.

Forma

Cor

OBRIGAGAO/
RESTRICAO

Fundo Branca
Simbolo Preta
Tarja Vermelha
Orla Vermelha

PROIBICAO Letras Preta
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A sinalizagdo vertical é classificada segundo sua fungdo. A seguir estéo
descritas as cores, tipo de peliculas, tamanhos e suporte para cada tipo de

placa prevista no projeto.

Sinalizag@o Vertical de Regulamentagdo (Coédigo PSR) - tem por
finalidade transmitir aos usudrios as condigdes, proibigdes, obrigacdes ou

restricdes no uso das vias urbanas e rurais.

Os suportes devem ser fixados de modo a manter rigidamente as
placas em sua posicdo permanente e apropriada, evitaondo que sejom
giradas ou deslocadas. Os materiais a serem utilizados para confecgdo dos
suportes das placas de regulamentagdo deverdo ser tubos de ago didmetro

3,65 mm, conforme projeto.

Os suportes devem possuir cores neutras e formas que ndo interfiram
na interpretagcdo do significado do sinal. Ndo devem constituir obstaculos a

segurancga de veiculos e pedestres.

Sapatas em concreto. Sapatas das placas indicativas de

0,30x0,30x0,60m. Resisténcia minima do concreto em fck=15MPa.

A borda inferior da placa ou do conjunto de placas colocada
lateralmente & via deve ficar a uma altura livre entre 2,1 metros em relagéo ao
solo, inclusive para a mensagem complementar, se esta existir. As placas
assim colocadas se beneficiam da iluminagdo publica e provocam menor
impacto na circulagdo dos pedestres, assim como ficam livres do

encobrimento causado pelos veiculos.
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O afastamento lateral das placas, medido entre a borda lateral da
mesma e da pista, deve ser, no minimo, de 0,30 metros para trechos retos da

vig, e 0,40 metros nos trechos em curva.

Sinalizag¢do Horizontal

A sinalizagdo horizontal é executada sobre a superficie do pavimento,
constitui-se na pintura de linhas, setas, simbolos e legendas. Exercendo a
funcdo no controle do trénsito de veiculos, regulamentando, orientando e
canalizando a circulagdo de forma a se obter maior seguranga aos usudrios
da via. As marcas devem ser visiveis sob qualquer grau de luminosidade,
quanto & durabilidade, a tinta deve enquadrar-se dentro dos padrdes para

uma durac¢do de dois a trés anos.

As marcacgodes e linhas estdo descritas e apontadas nas pranchas do

Projeto de Sinalizagdo Vidria, e citadas abaixo:
Marcas Longitudinais
« Linhas de diviséo de fluxos opostos — LFO

o Linha simples continua — LFO-1

o Linha simples tracejada — LFO-2

« Linhas de Bordo — LBO.
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Marcas Longitudinais
a) Linha de divisdo de fluxos de sentidos opostos — LFO

« Linha simples continua, em toda a extensdo dos locais de proibicdo de

ultrapassagem. Com 0,10 m de largura para a velocidade de até 60 km/h.
b) Linhas de Bordo - LBO

As Linhas de Bordo de Pista delimitam para o usudrio a parte da pista
destinada ao trédfego, separando-a dos acostamentos, das faixas de
seguranga ou simplesmente do limite da superficie pavimentada (quando a
pista n&o for dotada de acostamento ou faixa de seguranga). Devem ser
executadas na cor branca, devendo ser sempre continuas, com largura de

0,10 m para velocidade de até 60 km/h.

Materiais
a) Tintas para pavimento.

- Em funcdo do VDM e revestimento da viq, indica-se para a sinalizagdo
horizontal tinta & base de resina acrilica emulsionada em adgua, aplicada por
“spray” e espessura de 0,5 mm e garantia de 2 anos. As caracteristicas para
as tintas acrilicas estdo especificadas na norma DNIT/100/2018 e ABNT

NBR/13699/2021;
b) Retrorrefletividade.

A retrorrefletividade da sinalizag@o horizontal se fard através da

inclusdo de microesferas de vidro de alta resisténcia e deveréo satisfazer o
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que preconiza a ABNT NBR 16184/2013 no que tange as suas caracteristicas e
métodos de ensaio da ABNT NBR 14723/2020 na medicdo da

retrorrefletividade.

As microesferas serdo incorporadas em duas fases: na primeirq,
denominada “Innermix” (Tipo A-1) quando as microesferas sd@o adicionadas
a massa termopldstica durante a sua fabricagdo e na segunda, denominada

“Drop-on” (Tipo II), guando aplicadas por aspersdo.

Nas tintas acrilicas na primeira fase, denominada “Premix” (Tipo I-B) as
microesferas sdo adicionadas a tinta e na segunda fase, denominada “Drop-

on” (Tipo Il) s@o aplicadas por aspersdo.

PROJETO DE OBRAS COMPLEMENTARES

O Projeto de Obras Complementares tem como produtos finais o
acabamento paisagistico, a prote¢gdo do corpo estradal e a implantagdo de
dispositivos capazes de proporcionar maior seguranga aos usudrios da

rodoviag, incluem os seguintes servicos.
Cercas

As cercas s@o construgdes que tém a finalidade de impedir a invasdo
de animais das propriedades privadas lindeiras, proporcionando assim maior

seguranga ao trafego.
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T

REMOGAO E IMPLANTAGAO DE CERCAS

LOCAL QUANTIDADE LADO
(km) (m)
0+100 0+300 200 LE
0+050 0+180 130 LD
0+260 0+430 170 LD
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EXECUGAO
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Preparacdo do subleito

O solo utilizado ndo pode ser expansivel, ou seja, inchar na presenca de
dgua. A superficie deve estar plana e na cota de projeto. O caimento da dgua
deve estar com 2% para facilitar o escoamento. Antes da compactacdo do
subleito, os servigos como drenagem e locagdes complementares devem ser

realizados.

O pavimento deverd obrigatoriamente ter contencdes laterais que
evitem o deslizamento dos blocos. Ha dois tipos de confinamento: o externo,
que rodeia o pavimento em seu perimetro (normalmente sarjetas e meios-
fios), e o interno, que rodeia as estruturas que se encontram dentro dele

(bocas-de-lobo, canaletas, jardins etc.).

Eles devem ser construidos antes do langamento da camada de p6-
de-brita ou areia de assentamento dos blocos de concreto, de maneira a
colocar a areia e os blocos dentro de uma “caixa”, cujo fundo & a superficie
compactada da base e as paredes sdo as estruturas de confinamento. A
condi¢do ideal &€ que o confinamento seja de parede vertical, no contato com
os blocos intertravados. Por essa razdo, & desejdvel que seja pré-moldado ou
moldado no local, devendo ser normalmente fabricado com concreto de
resisténcia caracteristica a compressdo simples, medida aos 28 dias de
idade, igual ou superior a 25 MPa. Deve estar firme, sem que corra o risco de
desalinhamento, e com altura suficiente para que penetre na camada de

base.
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Preparacdo da base

Normalmente, usa-se bica corrida, desde que tenha sido corretamente
especificada, tomando-se precaugdes rotineiras para evitar a segregacdo
do material durante o transporte, descarga e espalhamento. Depois disso, os
principais aspectos da construgdo que justificam atengcdo incluem a
regularizagdo e a compactagdo da camada de base. A superficie da camada
de base deve ficar a mais fechada possivel, ou seja, com o minimo de vazios,
para que ndo se perca muita areia da camada de assentamento das pegas

de concreto.

P6-de-brita ou Areia de assentamento

Depois de feitos os servigos preliminares descritos, se inicia a camada
de pb-de-brita ou areia para assentamento dos blocos, conforme
disponibilidade de areia na regido, pode-se usar pd-de-brita para
substituicdo. Se optado por areia é usada areia média, semelhante a que é
usada para fazer concreto. A melhor condi¢gdo € que a areia ndo esteja nem
seca nem saturada. Para se obter o teor de umidade desejado recomenda-

se que a areiq, no patio de estocagem do canteiro, esteja sempre coberta.

E importante que a espessura da camada de assentamento seja
uniforme e constante, ndo devendo variar simplesmente para compensar

irregularidades grosseiras no acabamento superficial da camada de base.
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A camada de material deve ser nivelada manualmente por meio de
uma régua niveladora (sarrafo) correndo sobre mestras (ou guias), de
madeira ou aluminio, colocadas paralelas e assentadas sobre a base
nivelada e compactada. Os vazios formados na retirada das mestras devem
ser preenchidos com material e rasados cuidadosamente com uma
desempenadeira, evitando prejudicar as dreas vizinhas ja prontas. A
superficie rasada deve ficar lisa e completa. Em caso de ser danificada antes
do assentamento dos blocos (por pessoas, animais, veiculos etc.), a drea
defeituosa deve ser solta com um rastelo e sarrafeada novamente com uma

régua menor, desempenadeira ou colher de pedreiro.

Como a espessura da camada, apds a compactagdo das pecas de
concreto, deve ser uniforme e situar-se entre 3 cm e 4 cm, é necessario um
pequeno acréscimo na espessura inicial da camada de material espalhado
entre as mestras. Normalmente, a espessura final desejada é alcangada
usando-se mestras com 5 cm de alturg, o que proporciona a obtengdo de
um colché&o solto com a mesma espessura (antes da colocagéo dos blocos).
Uma vez espalhado, o material ndo deve ser deixado no local durante a noite
ou por periodos prolongados aguardando a colocagdo dos blocos. Por isso,
deve-se lancar apenas a quantidade suficiente para cumprir a jornada de
trabalho prevista para o assentamento dos blocos. A espessura da camada
tem que ser a mesma em toda a dreq, para evitar que o pavimento fique
ondulado depois de compactado. Por isso, € importante que a superficie da
base esteja plana, sem buracos e sem calombos. O material deve ser jogado
seco, limpo e solto (sem compactar) entre as guias de aco ou de madeira e

depois ser sarrafeada com a régua que corre sobre as guias.
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Camada de revestimento

A marcagdo da primeira fiada é a mais importante e deve ser feita com
cuidado. E dela que sai todo o alinhamento do restante do pavimento. Fios
guias devem acompanhar a frente de servigo, indicando o alinhamento dos

blocos, tanto na largura como no comprimento da area.

Assente a primeira fiada de acordo com o arranjo estabelecido no
projeto (inclinada). A colocac@o dos blocos é uma das atividades mais
importantes de toda a construgdo do pavimento, pois é responsdvel, em
grande parte, por sua qualidade final. Dela dependerdo niveis, alinhamentos
do padrdo de assentamento, regularidade da superficie, largura das juntas
etc., que sdo fundamentais para o bom acabamento e a durabilidade do
pavimento. Como é uma atividade manual, da qual participam muitas

pessoas, &€ importante ter dela um controle rigoroso.

Os servigcos devem ser regularmente verificados por meio de linhas
guias longitudinais e transversais a cada 5 metros. Os eventuais desajustes
quase sempre podem ser corrigidos sem a necessidade de remover o0s
blocos, usando-se alavancas para restaurar o desejado padrdo de
colocagdo. Tais corregcdes devem ser feitas antes do rejuntamento e da
compactagdo inicial do pavimento, tomando-se o cuidado para nd&o

danificar os blocos de concreto.

As juntas entre os blocos tém que ter 3 mm em média (minimo 2,5 mm

e maximo 4 mm).
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Uma vez assentados todos os blocos que caibam inteiros na drea a
pavimentar, & necessdrio fazer ajustes e acabamentos nos espagos que
ficaram vazios junto dos confinamentos externo e interno. Ndo devem ser
usados pedagos de blocos com menos de % do seu tamanho original; nessas
situagées, o acabamento deve ser feito com argamassa seca (1 parte de
cimento para 4 de areia), protegendo-se os blocos vizinhos com papel grosso
e fazendo-se, com uma colher de pedreiro, as juntas que existiriam caso se

usassem pecas de concreto, inclusive aquelas junto ao confinamento.
Existem duas maneiras de fazer os arremates com pecas de concreto:

Corte de blocos: Os arremates sdo feitos com pedacos de blocos integros, de
preferéncia serrados com disco de corte, obedecendo ao mesmo
alinhamento e padrdo do restante do pavimento. Os pedacos de blocos que
servir@o de acabamento devem ser cortados cerca de 2 mm menores do que
o tamanho do lugar onde serdo colocados. Os cortes dos blocos com disco

ddo melhor resultado, ainda que seja possivel usar guilhotina ou cinzel.

Corte do piso: Os blocos ja assentados sdo cortados. Depois do corte feito,
retiram-se os blocos ou pedacos de blocos que ndo serdo usados e colocam-
se no lugar os blocos ou pegas de acabamento definidos no projeto
(concreto, por exemplo).

A compactacdo é feita com placas vibratérias e em duas etapas:

compactacdo inicial e compactagdo final.

Colocados todos os blocos e feitos todos os ajustes e acabamentos,

faz-se a primeira compactagdo do pavimento, antes do langamento da areia
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para preenchimento das juntas entre os blocos. A compactagdo inicial tem

como fungodes:

° Nivelar a superficie da camada de blocos de concreto.

° Iniciar a compactagdo da camada de assentamento.

° Fazer com que o material preencha parcialmente as juntas, de
baixo para cima, dando-lhes um primeiro estagio de travamento.

A compactacdo deve ser feita em toda a drea pavimentada, deve-se

dar pelo menos duas passadas, em diferentes diregdes, percorrendo toda a
drea em uma direcdo (longitudinal, por exemplo) antes de percorrer a outra
(transversal), tendo o cuidado de sempre ocorrer o recobrimento do percurso
anterior, para evitar a formagdo de degraus. Cada passada tem que ter um
cobrimento de, pelo menos, 20 cm sobre a passada anterior. Deve-se parar a

compactacdo a, pelo menos, 1,5 metro da frente de servico.

Selagem das juntas e Compactagdo final

Depois de fazer a compactagdo inicial e substituir os blocos
danificados, uma camada de areia fina como a utilizada para fazer
argamassa de acabamento ou pé-de-brita, &€ espalhada e varrida sobre o
pavimento, de maneira que os grdos penetrem nas juntas. NGo se deve

adicionar cimento ou cal.

Faz-se entéio a compactacdo final. A selagem das juntas (seu
preenchimento com areia ou pé-de-brita) & necessdria para o bom
funcionamento do pavimento. Por isso, & importante empregar o material
adequado e executar a selagem o melhor possivel, simultaneamente com a

compactacdo final do pavimento. Se as juntas estiverem mal seladas, os
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blocos de concreto ficardo soltos, o pavimento perderd intertravamento e se

deteriorard rapidamente.

Espalhe a areia ou pd-de-brita sem deixar formar montes. O material
para preenchimento das juntas deve ser espalhado sobre os blocos de
concreto, formando uma camada de espessura delgada e uniforme, capaz

de cobrir toda a drea pavimentada; deve-se evitar a formagdo de montes.

Verificagao final e Manutengéio

Verifique se as juntas estdo totalmente preenchidas. Se for preciso,
repita a operacdo de varrer e compactar. Caso contrdrio, limpe o trecho e

abra-o ao trafego. Uma ou duas semanas depois, volte e refaca a selagem.

Antes da abertura ao trafego, verifique se a superficie do pavimento
estd nivelada, se atende aos caimentos para drenagem e acessibilidade, se
todos os ajustes e acabamentos foram feitos adequadamente e se hd algum
bloco que deva ser substituido. A superficie do pavimento intertravado deve
resultar nivelada, ndo devendo apresentar desnivel maior do que 0,5 cm,

medido com uma régua de 3 m de comprimento apoiada sobre a superficie.

O pavimento de blocos pré-moldados de concreto deve ser limpo
apenas com varrigdo ou esfregar utilizando escova de cerdas duras de
plastico, sendo o esguicho com dgua permitido com moderacdo e apenas
esporadicamente. NGo se deve usar equipamento de lavagem com

compressor. Para garantir a durabilidade do pavimento, devem ser realizadas
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manutencgodes periddicas, que podem ser de ordem preventiva ou corretiva,

consertando defeitos pontuais.

Para que uma junta intertravada funcione bem & necessario que ela
permanega cheia. Caso fique vazia em mais de 1 cm, deve ser averiguada a
causa deste fato, corrigir a anomalia e novamente preenché-la e completar
o procedimento descrito anteriormente. A grama nas juntas ndo atrapalha e
deve ser removida com ferramenta adequada. Em pavimentos que afundam
devido a danos nas redes de tubulagdes ou falta local de compactagdo, os
blocos devem ser retirados, a anomalia consertada e a drea afetada
repavimentada. Neste caso, deve-se atentar para as cotas de reconstrugdo,
para que, com a consolidagdo posterior, o pavimento fique rente ao resto da

superficie.
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